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BAHN ENTWICKLUNG

DIE ERSTEN JAHRE

QUELLE - WWW.SBBHISTORIC.CH
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UBERDURCHSCHNITTLICHES WACHSTUM CARGD g0ts ZXRAIN
|M CST—E'NZUGSGEBlET Schaffhausen

+27%

Wachstumsrate in %

Basel Stadt m— >30,0
Wirtschaft und Bevolkerung wachsen in verschiedenen il
Szenarien deutlich an: Im Referenzszenario wéachst die - 0001
Bevdlkerung bis 2050 um tber 20% auf mehr als 10 3823
Millionen Menschen an. b

QUELLE: BFS / ARE / H&DM
. ca. 10 Mio.

T =
ot : Einwohner
| 2050

------2@_;,5-* Im Einzugsgebiet von CST - insbesondere im Abschnitt des ersten Teilstlcks -
wird sogar Uberdurchschnittliches Bevdlkerungswachstum erwartet.



Transportleistung in Mia. tkm

TRENDS IN DER LOGISTIKWELT "‘““‘“@“"“

MEHR, NACHHALTIG UND GENAU ZUR RECHTEN ZEIT
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Schweizerische Verkehrsperspektiven 2050
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INNOVATION UND UMSETZUNG DANK ZUSAMMENARBEIT
Kunden

Partners

Teil des UBS-Konzerns
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DAS CST-SYSTEM N KURZE CARGO {~ SOUS TERRAIN

Digital gesteuertes + Infrastruktur + Feinverteilung in
Gesamtsystem Tunnel + Hubs urbanen Zentren
)
110100 HUB I
011001011101
0101101 .Q.
010010 . . -
Automatisiert & vernetzt dank loT CST Backbone Auf erster & letzter Meile

Gesamtlogistiksystem fir
kleinteilige Glter



FRSTE TEILSTRECKE e (s e

VERBINDET HARKINGEN MIT ZURICH FLUGHAFEN

%gzunch Flughafen
AARGAU Opfikon
Spreitenbach
AARGAU oo** @ Oerlikon
A ’0
Ca 4 Nord
“@““C waSyAS Zirich City
Schafisheim Urdse [\
SOLOTHURN Suhr L
Harkingen '\\ \‘\\ ZURICH
AN
AN
\ \ % L
\ &= Bauschacht L -y
» \ @ Gelandeauffillung ~~ \\
* I:Jlilcel:tjggts)tlal::\dteil des [ {8 1. Btomanstick] 7aion \\ -

12 Hubs | mégliche Standorte \\

(® Hub (O Neben-Hub
Bahnanschluss

\| PGV der ersten Etappe
BERN
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CST NETZERWEITERUNG

ZIELSETZUNG
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Gemeindekategorien i J S DEUTSCHLAND Raumgliederung:
Bl ~gglomerationskerngemeinde (Hauptkern) N A"} 4671 Politische Gemeinden und
I ~gglomerationskerngemeinde (Nebenkern) NS Gemeinden im Ausland

) Y, (Stand: 01.01.2024)

B Aqglomerationsgiirtelgemeinde
Mehrfach orientierte Gemeinde

T ,

Kerngemeinde ausserhalb
= Agglomeration

Landliche Gemeinde ohne

stadtischen Charakter

ey

OSTERREICH

FRANCE

93955

93787
Y ha |
»  Erarbeitung einer Entscheidungsgrundlage flur den weiteren
Ausbau des CST-Netzwerks

»  Prufung verschiedener Etappierungs-Varianten im Hinblick
auf Machbarkeit, Wirtschaftlichkeit und Auswirkungen auf
das CST-Netzwerk

0 215 501km
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LCA 2023 - VERGLEICH CST ZU REFERENZSYSTEMEN

Milliarden UBP pro Jahr (M&K2021)

Umweltbelastung pro Jahr 2030/2050 Klimabelastung pro Jahr 2030/2050
120 60'000
100 = 50'000
o™
&
(©)]
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60 2030 2 301000 2030
m2050 o = 2050
40 9 20000
]
g
20 F 10'000
0 0
CST, zertifizierter Referenzsystem E- Referenzsystem H2- Referenzsystem Diesel Referenzsystem LKW- CST, zertifizierter ~ Referenzsystem E-  Referenzsystem H2-  Referenzsystem  Referenzsystem LKW-
Strom Flottenmix 2050 Strom LKW LKW Diesel Flottenmix 2050
Umweltbelastung (pro Jahr, M6K 2021) Klimabelastung (pro Jahr, IPCC 2021)

Unter Einbezug verschiedener Umweltbelastungen ist die positive Wirkung von CST grdsser als wenn nur die Klimabelastung betrachtet wird

Aktuell zeichnet sich bis 2050 noch keinen 100% emissionsfreien LKW-Anteil auf den Strassen ab. Daher ist CST klar nachhaltiger als der zu
erwartende LKW-Fahrzeugmix

Die Umwelt- und Klimawirkungen von CST mUssen jedoch weiter reduziert werden, um auch langfristig unser Wertversprechen einer
nachhaltigen L6ésung gegenlber der Strasse zu sichern

MOK = Methode der 6kologischen Knappheit IPCC = Intergovernmental Panel on Climate
Change
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INFRASTRUKTUR TUNNEL & HUBS
CST BACKBONE - FUR LEBENSQUALTIAT

CARGO £ SOUS TERRAIN

» Hubs als Leuchtturm far
Weiterentwicklung stadtnaher Zonen

» multimodal, flexibel, rund um die
Uhr verflgbar

» Tunnel far kleinteilige Glter \ P
entlastet Autobahn um bis zu 40 %
des Guterverkehrs (A1)

» Platz far weitere Leitungen (z.B.
CO2-Pipelineg) im Tunnel

» Zusatzliche Nutzungspotenziale:
CST-Hubs nutz- & gestaltbar inkl.
multimodaler Anbindung, Logistik
und Drittfirmen fUr Produzierende
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TUNNEL

CARGO £ SOUS TERRAIN

Varianten

74 km Tunnel / 1.7 km Baustollen

y 7 Hubs und 1 «Bauschacht» im Tagebau (Lockergestein)

» 5 Hubs und 4 Bauschachte im Schachtbau mit Kaverne (Lockergestein/Fels)
» bis ca. 6 Mio. m® Ausbruchmaterial (1.5 konventioneller Vortrieb, 4.5 TBM)

» Herausforderungen: Grundwasser / Verkehr / Materialbewirtschaftung

Ziirich Flughafen

Spreitenbach

J
Lose Zirich Oerlikon 2%
Schafisheim
Molasse
; Ziirich City
Legende Urdose
Rickenbach Planungsperimeter Hub

Planungsperimeter projektbezogene Gelandeauffillung
Neuendorf I Flanungsperimeter Zwischenangriff / Unterhaltsstelle
- Planungskorridor

Harkingen Linienfiihrung 058 2 4
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TIMELINE

UND FINANZIERUNG BIS VOLLAUSBAU

CARGO £ SOUS TERRAIN

- Gesetzgebung - Baubeginn 1. Etappe Inbetriebnahme
- Citylogistik - Vorstudien CH-Netzausbau 1. Etappe

\ A
| |
Machbarkeit, Baubewilligung, Realisierung Schweizweiter
Geschaftsmodell, Forschung & Entwicklung (erste Teilstrecke) Ausbau des Netzes
Gesetzgebung

CHF 15.4 Mio. CHF 140 Mio. CHF 3.6 Mrd. CHF 30 Mrd.
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PARALLELES PLAN-VERFAHREN

CST

0 SUG / PGV

Sachplan / Plangenehmigung

5 KRP SO AK

" Kantonaler Richtplan Regionalplanung RAZ

KRP AG Axo [

Kantonaler Richtplan

@ KRP ZH

Kantonaler Richtplan
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SUG PERIMETER (SACHPLAN UNTERIRDISCHER GUTERVERKEHR)
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LINIENFUHRUNG
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UBERSICHT BAULICHE MASSNAHMEN "R

GEOLOGISCHER LANGSSCHNITT

» Geologische Formationen
definieren LinienfUhrung

» >1"500 Bestandsbohrungen

» Gezieltes Sondierungs-
programm

(X

 me |
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Gezielte Sondiermassnahmen Nicht-destruktive CST-Bohrkernlager
Kernbohrungen




UBERSICHT BAULICHE MASSNAHMEN

REGELQUERSCHNITT TUNNEL

Trassee

Normalprofil (37.60)

Schaltschrank
(1:50)

7.60m Durchmesser

TFZ 2.70 x 1.80 (LRP gem. Workshop 4 vom 19.01.2023) Machbarkeit priifen fir:
Spezialtibbinge 40cm mit Einkerbungen fiir Kabelrohreinlagen - MS-Schalta nlagen

1

' - Transformatoren

bauliche Toleranz 10cm

245

Sperrflache fiir TA mind. 15cm
Einkerbung in Spezialtibbingen
Platz fur Kabelrohreinlagen
Einkerbung punktuell oder in

Streifen gusstehend

Anordnung im Fahmraum maglich,
Anforderungen / Abmessungen ausstehend

Niederspannungskabel und Datenkabel:

.60
2.83
]
1

Q00RO

=i
[o]e]
0o

4 x 3 KSR Durchm. 41/52 mm
Datenkabel:

2 x 3 KSR Durchm. 100/112 mm
Anordnung im Fahrraum (?)

Rohrblock Strahlventilatorkabel:

232

Entwé&sserungsrinne

Zugangsschacht
mit Spllstutzen

R 40 H, 10

7.60 ™~ Freispiegelleitung:
1 x DN 300

Druckleitung:
1 x DN 200

2 x KSR DN 150/163 mm
2 x KSR DN 120/132 mm

Mégliche horizontale Erschliessung

evtl auch von Leistungskabeln (MS)

- Schutz vor Anprall prifen

(Beispiel Mittelspannungs- und Datenkabel)
Variante - Anordnung oberhalb der Fahrbahn

S0US TERRAIN
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STADTEBAULICHE ABSTIMMUNGEN

(—zum@-“gn m.;.-o-x-uue-oaaa-nwmmmmﬂc

Ansichten ) @= a

Al Ay e by P

01_AREA-COORDIMATION ~

» 11 Hubs in 3 Kantonen

» Stadtebauliche Anforderungen : s~
» Betriebliche BedUrfnisse s
» Capex-Limitierung ===}
» Grundwasserrestriktionen |
-y
» 6 Zwischenangriffe o s 1w e e @ - O] u s B

Ansichten =
ancinmin = W T %

» Ausbau als Start- & Zielschachte
Tunnelbau

» 3 Unterhaltsstellen
» Ausbau fur Betriebsphase




ZéYST FMAUFBAU um@nmw

TECHNIK - FIXED OPERATING EQUIPMENT
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TUNNELFAHRZEUGE

MANOVRIERBARKEIT

i 1T —
) »
Planungskonzepte erarbeitet A RERNE o 1 M o

» Generalplaner fUr nachste
Projektphase ausgeschrieben

y Entwicklung und Produktion von
mehreren Tausend Fahrzeugen




CST HEUTE

SURFACE LOGISTIK LOSUNGEN

Smarte Touren - Emissionsfreie Touren
seit 2021

» Wasserstofftour seit 2021

y Seit Juni 2023: E-LKW-Tour
345km zwischen ZH, LU und BL, Mo-Sa

» Reduktion Fahrtkilometer

= -120T CO2/Jahr

CARGO ‘ S0US TERRAIN

Pilotprojekt “SaliiBox”

)

>

>

mit Stadt Zurich seit 2022

vier 6ffentliche Paketboxen
Anbieterneutral, diebstahlgeschutzt, 24/7
FOr Private & Gewerbe

Foérdert ,Stadt der
kurzen Wege“ & Re: =

reduziert boomender Abholen,
Paketlieferverkehr V ¥ - --v?rﬁel--‘d'.ag"

Salv,Box

Jetzt mehr -
erfahren auf
salubox.ch

v (8]




FAHRTENREDUKTION IN DER FLACHE ™™

KUNDENBEISPIEL

UMSETZUNG TOUREN | - VORHER /
MESSBARE NACHHALTIGKEIT y
AM KUNDENBEISPIEL. .

[No]~.
—  ———|no 1-—-—._.___________
i

¢ H2- statt Diesel-LKW: Reduktion der Emissionen einer
bestehenden Tour um 5.300 kg CO5 pro Jahr*

+ Einsatz von Anhangern und Umschlag im CST-Minihub: Weniger
Fahrten und Reduktion von rund 1.550 LKW-Kilometern bzw.
1.100 kg CO5 pro Jahr* im verkehrsgeplagten Stadtgebiet

+ Messbare Nachhaltigkeit als Nachweis: Als belastbares Resultat

dieses Pilotbetriebs kann der Kunde die organische Reduktion

von 6.400 kg CO5»-Ausstoss pro Jahr*anschaulich und leicht

verstandlich kommunizieren.

*gemass Rechner von myclimate.org, angenommener Dieselverbrauch 19L/100km




CST FUR AGGLOMERATIONEN =

CST VERFOLGT WEIT MEHR ALS VERKEHRSREDUKTION

-

e N | »  City-Logistik mit intelligent organisierten
SaluBox

Liefer- und Entsorgungsrouten

» Stadtebauliche Integration &

Quartiervertraglichkeit
» Beitrag an die Nachbarschaft durch
Schaffung von Orten mit hoher

Aufenthaltsqualitat

DER DIGITALE TRANSPORTASSISTENT

Daten
Gcadis
0] ot
3¢ xplanis

Herzog & de Meuron; 2024



EVOLUTIVE ENTWICKLUNG

MASTERPLAN - VERKEHR / MOBILITAT - BEISPIEL SCHAFISHEIM

Verkehr:

Fuss und Velo w— DOSL.
Fuss EG — OS]
Fuss (passarelle) =sssmm best
MIV/ LKW — DEST
LKW (*13m)

Arealzufahrt

Ausbau Knoten

Gatergleise — DOSL
Nebenhub (CST)
Bushaltestelle best
S-Bahnhaltestele

Parkierung ® best
CST-Hub

Freraum:

Grunstreifen

Baumreihen 000 besl
Pocketparks

Ankunfisort

Siedlungsrand

Okologie und Kiima:
Kaluftbahnen
Vernmeidung Hizensel

:oA
3

sess NOU

EREE
iiid

s0
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TEMPORARE BAHNANSCHLUSSE

WAHREND DER BAUPHASE 1. TEILSTRECKE

Transportmengen
Standort Aushubmaterial Betonzusc1hlagsstoffe Tibbinge
@ [t/d] @ max. [t/d] @ max. [t/d]
ZA Neuendorf 37100 29 521

ZA Bornfeld

Kein temporéarer Bahnanschluss vorgesehen

ZA Ristet Birmensdorf 5600 25 955
ZA Tolwang Rumlang 3°700 20 651
US Dulliken 5600 44 955
US Hendschiken 5600 45 955
US Limmattal 800 13 0]

CARGO £ SOUS TERRAIN

Insgesamt vier Zwischenangriffe (ZA)
und drei Unterhaltsstellen (US) auf
erster Teilstrecke, davon ist an sechs
Standorten ein tempordrer Bahnan-
schluss vorgesehen.

Aushubmaterial 24’400 t/d
Betonzuschlagstoffe 176 t/d
TUbbinge 4’037 t/d

ergibt Total 28’613 Tonnen pro Tag

Mengen: Grundlage von Mengen sowie
Tagesleistung von Planern Untertage-
baus und Hubs

Geomorphologische Merkmale (z.B.
Neigung) und technische Eigenschaf-
ten (z.B. Elektrifizierung) der vorhande-
nen Bahninfrastruktur wurden beriick-
sichtigt.



BELIEFERUNGSKONZEPT

WAHREND DER BAUPHASE 1. TEILSTRECKE

Abbildung 2-11: Schemaplan Be- und Entladung 2 Zug-Konzept
Zement + Tlibbing
15+60 m
A
1Wg 1Wwg 1weg
. —
% Zug Beladene Komponente Beladung  Abstand  Entladung % Zug, elektrifiziert
{ J\ L -k 2
f | Y 1 Y
' 125m 15m 15m 15m 125 m+Lok

~320 m

Abbildung 2-12:Schemaplan Beladung 2 Zug-Konzept

% Zug Beladene Komponente 3 Wg Beladung % Zug, elektrifiziert
Y = Y b Y
100 m 45m 100 m+Lok
~260 m

CARGO

SOUS TERRAIN

Unterschieden zwischen Standorte mit Be-
und Entladung sowie nur Beladung.

In der Planung fUr den Transport des Aushub-
und Ausbruchmaterials wird ein Halbzug in
10-11 Wagen, ausser beim ZA Neuendorfin 7
Wagen, vorgesehen.

Pro Umlauf ist eine Ladung von 600-680
Tonnen geplant. Be- und Entladezeit von ca. 6
Minuten pro Wagen und gesamte Abferti-
gungszeit von ca. 120-132 Minuten.

Konzept: zwei parallel verlaufende
Anschlussgleise, erstes Anschlussgleis fur die
Entladung (75m). Das Zweite hauptsachlich

" flr das Beladen der Wagen mit Aushub- und

Ausbruchsmaterial (320m). Bei ausschliess-
licher Beladung (260m).

Bedienung Be- und Entladestelle mit E-Lok
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DAS CST-TEAM




VVIELEN DANK FUR IHRE cARG0 ( SOUS TERRAIN
AUFMERKSAMKEIT!




KONTAKT

» Sandra Ehrensperger >
Leiterin Kommunikation

sandra.ehrensperger@cst.ch
+4179 746 46 69

Klaus Juch

Mitglied der Geschaftsleitung
Bereichsleiter Technik + Bau
klaus.juch@cst.ch

+4179 277 5511
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S0US TERRAIN




